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Resumen: Tomando como hilo conductor algunos
de los avances tecnoldgicos relacionados con la
seguridad en aviacién y paracaidismo, patentados y
desarrollados en Murcia, navegamos por el contexto
historico, sociedad de la época e inquietudes y
esfuerzos de aquellas personas que lucharon por
mejorar la seguridad aérea en Espafia y que tuvieron
que ver con la apasionante aventura que supuso la
formacion de unidades militares especializadas, como
la Escuela Militar de Paracaidismo Méndez Parada y
el Escuadréon de Zapadores Paracaidistas en la Base
Aérea de Alcantarilla y el desarrollo de empresas
tecnoldgicas y talleres auxiliares en su entorno.
Palabras clave: Base Aérea de Alcantarilla; Seguridad;
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Introduccion

Abstract: Taking as a common thread some of the
technological advances related to aviation safety and
skydiving, patented and developed in Murcia, we
navigate through the historical context, society of the
time and concerns and efforts of those people who
fought to improve air safety in Spain and that had
to do with the exciting adventure that involved the
formation of specialized military units, such as the
Mendez Parada Military Parachuting School and the
Squadron of Parachute Sappers at the Alcantarilla Air
Base and the development of technology companies
and auxiliary workshops in their environment.
Keywords: Alcantarilla Air Base; Security; Aviation;
Skydiving; Patents; Technological heritage.

Cuando se analiza la naturaleza de las patentes de una determinada zona o
region suele predominar las relacionadas con factores propios de la misma, pero
no siempre es asi, y suelen aparecer también temas que rompen esta tendencia,
en los que sus autores sorprenden con inventos que, en principio, pueden parecer
ajenos a la tradicién o condiciones socio econdémicas de su entorno. En este
trabajo expondremos ejemplos de patentes de invencion clasificadas de histéricas’
relacionadas con instituciones militares muy ligadas a varias localidades murcianas
y en cuyas instalaciones han tenido verdaderos hitos para la historia de la aviaciéon
y paracaidismo de toda Espafia. Asi constataremos que los inventos han sido
generados tanto por naturales como foraneos que por circunstancias personales o
laborales han pasado una etapa de su vida en la Regidn, ya que eso si tienen en
comun, ademas del tema de seguridad en aerondutica, que todos ellos en el momento
de registrarlas residian en Murcia.

1 Adoptamos este término para todas aquellas que la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas encuadra en su
Archivo Histérico, conteniendo las registradas entre 1878 y 1966.
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En el presente articulo haremos un breve recorrido por innovaciones en aviacién
y paracaidismo, asi como una breve resefia histdorica de la Base Aérea de Alcantarilla
con el fin de contextualizar los inventos que nos ocupan, ademas de informacion
de los autores de las patentes, Francisco Roson Ibafiez, José Mora Castro y Andrés
Ballester Gambin y de las personas con quienes establecieron relaciones comerciales
para explotar sus ideas. Todo ello acompafado de informacién grafica procedente
de varias fuentes, entre ellas las que atesora la Sala Histérica de la propia Base y que
tan amablemente nos han proporcionado los responsables de su mantenimiento
y gestion?.

El eterno suefio de volar. Pruebas, errores y éxitos

Las primeras noticias relacionadas con invenciones destinadas a controlar
la caida libre las encontramos en un manuscrito italiano del siglo XV donde su
desconocido autor adjunta un curioso dibujo en el que podemos apreciar que su
concepto basico es similar a los paracaidas actuales. Y eso teniendo en cuenta que
los primeros artilugios que se crearon no iban destinados al mundo de la aviacion,
campo que también fue motivo de innumerables inventos pero que estaba atin lejos
de converger, si ya era un suefio pensar en surcar los cielos ni se planteaban los
saltos desde las alturas.

De modo que los paracaidas modernos propiamente dichos, se empezaron a
disefiar a finales del siglo XIX, en principio sin relacién con el mundo militar, se les
puede encontrar en pruebas de colectivos dedicados a actividades lddicas de riesgo,
como los acrébatas. También son objeto de experimentos de osados visionarios
que querian mostrar sus ideas sobre esos saltos controlados, su curiosidad y
osadia terminaba en muchos casos con graves accidentes e incluso con la muerte.
Pero pronto los avances en la aerondutica vieron la utilidad de incorporar esos
ingenios a sus naves, por ejemplo, en las primeras utilizadas en la Primera Guerra
Mundial, los globos aerostaticos. Estos fueron empleados por los distintos bandos
para controlar tropas, lo que los convertia en blanco prioritario, de hecho, habia
escuadrones especializados para derribarlos. A bordo iba un observador que
cuando era alcanzado se veia obligado a realizar un desesperado salto al vacio,
lo que imaginamos en la mayoria de los casos significaria la muerte. Por tanto,
se pens6 que una solucion seria proporcionarles un dispositivo que al menos les
diera una oportunidad, un paracaidas. Pero curiosamente su uso no se contemplé
mayoritariamente para los pilotos de guerra hasta finales de la contienda. Y todavia
tendria que pasar algin tiempo hasta que el artilugio fuese aceptado, viéndosele
mas pros que contras por extraflo que pueda parecernos, aunque bien es cierto
que como todas las innovaciones es necesario que experimenten una serie de
modificaciones para conseguir que se adapte al fin para el que fueron ideadas. Y

2 Nuestro agradecimiento por la importante aportacién de material y explicaciones al capitan Jorge Mora
Raimundo, jefe de la Sala Histérica de la Base Aérea de Alcantarilla (SHBAA) y al conservador de la misma el cabo
Juan Solano Alba.
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esto es lo que ocurre con el tema que nos ocupa, quedando plenamente reflejado
en la gran cantidad de patentes de invencién que se generaron a nivel mundial en lo
referente a su forma, tejido, sistemas de seguridad, etc. En esta ocasion trataremos
las relacionadas con la Base Aérea de Alcantarilla, aunque en la Regién contamos
con otros enclaves que forman parte importante de la historia de los diferentes
cuerpos del Ejército de nuestro pais, concretamente en lo referente a aviacion y
paracaidismo podemos citar a San Javier, Jabali Nuevo o Sangonera La Seca.

Los inicios del paracaidismo militar en Espafia: La Escuela de Alcantarilla

Los origenes del paracaidismo militar en Espafia estan ligados a la Regién de
Murcia. Aunque el Ejército Espafiol ya contaba con pioneros en salto con paracaidas,
los cuales se encargaban de instruir en esta disciplina, hasta 1947 no existié una
institucién propiamente dicha que se dedicara a formar a estos especialistas. Ese
afio a instancias del Ministro del Aire se form6 una comision con el fin de determinar
la ubicacién idénea de la futura Escuela Militar de Paracaidistas del Ejército del
Aire, siendo elegido el Aer6dromo Militar de Alcantarilla que por entonces era la
sede de la Escuela Elemental de Pilotos N2 1. Uno de los fundadores del Centro fue
Ramon Salas Larrazabal, otra figura pionera en el tema que nos ocupa. Al terminar
la contienda civil era Teniente provisional y en 1942 para ser oficial ingresé en la
Academia de Tropa de Aviacion de los Alcazares, de la que llegaria a ser profesor. En
1946 ya con el grado de capitdn fue designado jefe de la 12 Bandera de la Primera
Legion, luego Bandera Paracaidista. El 15 de agosto de 1947 (Ejército del Aire, s.f.) la
fundacion de la Escuela de Alcantarilla era ya un hecho y un mes después se trasladd
al Aerédromo la 12 Bandera de paracaidistas para realizar el primer curso que les
otorgara el titulo de Cazador Paracaidista. Ramén Salas fue su primer director. Lo
superaron un total de 165 alumnos entre los que se contaban oficiales, suboficiales y
personal de tropa, entre ellos el propio director quien consiguio el titulo de cazador
paracaidista espafiol N2 1, permaneciendo en ella durante 15 afios (Salas, s.f.). El
primer lanzamiento tuvo lugar el 23 de enero de 1948. Ese dia iba a culminar «una
semana pletdrica de entusiasmo». Tras muchos meses de trabajo e incertidumbre
llegaba el ansiado momento, para el cual atin tuvo que afrontarse un impredecible
obstaculo que quiso poner en entredicho una de las razones fundamentales por las
que fue elegida la sede de la Escuela, las condiciones climaticas de la zona para las
practicas aéreas.

Ese dfa amaneci6 nublado, con viento racheado y humedad elevada y «segtin
experiencia de escuelas extranjeras no se aconsejaba el lanzamiento». Pero el
capitan Salas, jefe de la misma y con experiencia, creyd que deberia hacerse. A las 9
de la mafiana despego el Junker 52 organizados sus hombres en grupos de a tres, 15
minutos después el primer grupo de paracaidistas realizé el primer salto, iniciando
asf la trayectoria de esta institucion®.

3 Diario de Operaciones de la Escuela Militar de Paracaidismo Méndez Parada. SHBAA.
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La Escuela cambiarfa su nombre en 1959, o méas bien afiadirfa a su primera
designacion los apellidos de un destacado militar, el capitdn de artilleria Méndez
Parada, cuya trayectoria vital estuvo muy relacionada no solo con el mundo de la
aviacion, sino también con Murcia. Y para mas interés, con los temas de las cuatro
patentes de invencion registradas en Alcantarilla que vamos a analizar.

Figura 1. El capitdn Méndez Parada con su equipo de paracaidismo. SHBAA.

José Méndez Parada esta considerado como el primer paracaidista espafiol.
Procedia de una familia de gran tradiciéon militar, perteneciendo al arma de
Artillerfa su padre y tres de sus hermanos, uno de ellos Gonzalo, estuvo destinado
en la Comandancia de la Regién Militar de Murcia (La Verdad, 16-10-1923, p. 1).
Nacido en Segovia en 1899 su figura ha pasado a la historia militar por su fulgurante
carrera desde su ingreso en la Academia de Oficiales de Artilleria en 1916. Su arrojo
y entrega en las mas diversas misiones tanto dentro como fuera del territorio
peninsular, le valieron el reconocimiento en forma de condecoraciones, pero sobre
todo por su tragico final en plena juventud, precisamente mientras realizaba la
labor a la que se habia entregado por profesidon y vocacién: instruir, supervisar y
velar por la seguridad en la aviacion. Tras sus muchas acciones en el Protectorado,
en septiembre de 1923 fue destinado al 6° Regimiento de Artilleria pesada en
Murcia, aunque al afio siguiente iniciaria su faceta de aviador al superar el curso
en Albacete, pasando a formar parte del Servicio de Aviacién como piloto militar, y
como tal se incorpord a una intensa actividad aérea llevada a cabo por los conflictos
en el Protectorado de Marruecos. Cuando finalizaron, paso al Servicio de Recepcion
y Ensayos de Material en el aer6dromo de Cuatro Vientos, Madrid. Alli se dedicarfa a
efectuar vuelos de prueba y revision de aviones para la Escuela de Experimentacion,
y por supuesto a uno de los propdsitos principales del capitan Méndez: desmentir
los falsos prejuicios que existian en torno a estos «artefactos», a lo que dedicé no
pocos esfuerzos predicando con el ejemplo, ya que él era un defensor de que los
paracaidas formaran parte del equipamiento de los aviadores.
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Como hemos constatado, fueron muchas las reticencias al uso de estos elementos
de salvamento a nivel mundial y su aceptacion fue lenta. En los afios en que Méndez
salta por primera vez, estdn muy poco desarrollados. Lo encontramos nuevamente
en Murcia, concretamente en la base de Los Alcazares en agosto de 1926 realizando
un curso para oficiales pilotos con el que se pretendia sistematizar este elemento
de salvamento, que, tras la experiencia vivida en la guerra de Marruecos, se veia
como imprescindible para los tripulantes de los aparatos. Alli se adopt6 un modelo
britanico que se sujetaba con hebillas al pecho y cintura del piloto, el paracaidas
constituia un equipo aparte que se unia al atalaje por una cinta y se abria por el
peso del tripulante. Por tanto, era engorroso de utilizar y dificil de acoplar en la
cabina, debido a esto los propios combatientes preferian prescindir de él. Como
curiosidad decir que en las primeras pruebas de la Primera Guerra Mundial, los
mandos tampoco lo veian con buenos ojos, pues pensaban que el tener el recurso
de saltar, disuadiria a los pilotos de arriesgar su vida en los combates. Pero en las
fechas que nos ocupan, los mandos del Ejército del Aire estaban preocupados por
solucionar el problema de la seguridad y supervivencia de su personal.

Paraello, Méndez Parada organizd y dirigié en 1927 el primer curso experimental
en Cuatro Vientos para instruir a pilotos y navegantes aéreos en el manejo del
paracaidas de salvamento, en lo que se considera el nacimiento del paracaidismo
militar espafiol. Conté con la colaboracién de instructores norteamericanos y
el modelo empleado era el utilizado por su aviacidn, el cual no era automatico y
se abria tirando de una anilla. Aunque se habia avanzado bastante, todavia eran
muchos los puntos a perfeccionar. Sigui6 ensefiando y formandose, viajando con
frecuencia a Francia y Suiza para perfeccionar sus técnicas (Atienza, s.f.).

Figura 2. Primer curso de paracaidismo de 1927 en Cuatro Vientos. SHBAA.

Pero su carrera se veria truncada tan solo tres afios después cuando nuestro
experimentado aviador sufrié un accidente que, si bien no era el primero, si fue el
que le costd la vida. Eso si, su temple y modo de actuar en el desgraciado incidente
le valieron ser reconocido como un auténtico héroe.



12 Manuela Caballero-Gonzalez - Pascual Santos-Lépez

«Tirate que se ha roto»

Esas fueron las udltimas palabras que el capitan dirigié al soldado que le
acompanaba la fatidica mafiana del 7 de marzo de 1930. Se trataba de Fortunato
de la Fuente quien, gracias al paracaidas, pero sobre todo a la actuaciéon de Méndez
Parada pudo hacer honor a su nombre, ya que segin sus propias palabras «le debo
la vida» (EI Tiempo, 7-3-1930, p. 1).

El accidente fue ampliamente recogido por la prensa encontrando testimonios
en diversos diarios murcianos. La figura heroica del joven capitan que se habia
casado tan solo seis meses antes, las circunstancias del accidente y las declaraciones
del superviviente dieron para muchos e impactantes titulares. También se conserva
un breve documental de ese fatidico dia, donde aparece brevemente la Escuela de
Alcantarilla*.

Los hechos ocurrieron en Cuatro Vientos durante un vuelo de prueba con un
Havillan9-93 quellegado de otroaerédromo debiaserrevisado antes deincorporarse
a su nueva unidad, precisamente la de Los Alcazares en Murcia. El capitin Méndez
era por aquel entonces jefe del naciente Servicio de Paracaidas y oficial de talleres
de mantenimiento, por lo que se dispuso a comprobar la revision, cosa que solia
hacer con todos los aviones que pasaban por la base. Le acompafaba el soldado
Fortunato de la Fuente. Segtin declaraciones del mismo «apenas al cuarto de hora de
vuelo, el capitan advirtié que el avion sufrié una averia en los mandos y el accidente
era inevitable, y me dijo se ha roto el aparato, tirate que nos matamos» (EI Tiempo,
7-3-1930, p. 4). Y Fortunato saltd, pero con tan mala suerte que su paracaidas
quedé enganchado en el patin del avion. Fue entonces cuando el piloto para que su
compafiero pudiera liberarse y llegar a tierra, cosa que consiguié finalmente, realiz6
una serie de maniobras muy arriesgadas. Como consecuencia de las mismas el avion
entr6 en barrena y sin altura suficiente ni margen para efectuar otras maniobras
de supervivencia, acabd estrellindose contra el suelo, ardiendo rapidamente
el aparato y muriendo el capitan en el acto. Segin recoge la prensa murciana de
testigos presenciales «Cuando Fortunato se arrojé al espacio, el capitan inclin6 el
aparto para facilitarle la caida. El tiempo que perdi6 le costé la vida» (EI Tiempo,
7-3-1930, p. 4). «Los que presenciaron las maniobras vieron como intent6 hacer
uso del paracaidas, sin que le diera tiempo para ello» (Levante Agrario, 8-3-1930,
p. 1). El «primer paracaidista de Espafia», tal como se le considera a dia de hoy, no
pudo salvarse con el equipo que tanto defendia, pero su memoria sigue presente
en ambitos militares y civiles, sin exceptuar a la familia del soldado superviviente,
quienes todavia dan gracias por aquel sacrificio que le salvo la vida a Fortunato. Su
hijo cuenta que todos los negocios que este emprendio llevaron el mismo nombre:
«El Paracaidas». Los apellidos del capitan pasaron a estar unidos a la Escuela Militar
de Paracaidismo de Alcantarilla y a ser un referente en la historia de esta disciplina.

4Video. El primer paracaidista espafiol. https: / /www.facebook.com /watch /?v=405741093151618 (1-8-2020).
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La figura de este militar, como hemos comprobado, estd muy relacionada con el
tema de las patentes que nos ocupan y del largo camino que hubo que recorrer hasta
ser considerados como parte imprescindible del equipamiento de un aviador. Y los
adelantos no dejan de sucederse, prueba de ello son las constantes innovaciones de
que son objeto en la actualidad.

Patentes sobre seguridad y aviacion registradas en Murcia entre 1954 y 1963

Los inventos que han tenido lugar a lo largo de los siglos en torno a este sistema
de salvamento son innumerables. Si consultamos el archivo de los patentados en
nuestro pais observaremos un registro constante en el que, si bien al principio
predominan los autores o empresas procedentes del extranjero, también los hay
espafioles. Hemos conocido los inicios del paracaidismo militar en Espafia, asi como
los esfuerzos de su principal impulsor por instaurar el uso del paracaidas como
equipamiento basico de los tripulantes de naves, aunque paradoéjicamente él no
pudiera salvar su vida, admitiéndose que a finales de los afios treinta del siglo XX
aun estaba poco desarrollado.

Pero todos los avances iban haciéndolo cada vez mas seguro, y si bien al principio
su uso se limitaba a servir de recurso salvavidas, pronto se emplearia para misiones
militares, pasando también a ser un deporte y motivo de exhibiciones. En 1957
se fundaron los primeros Para Clubs de Espafia. En esos afios se siguié patentado
sobre diversos aspectos, entre ellos el de la seguridad, ejemplo de ello lo tenemos
en los ingenios que trataremos, datados entre 1961 y 1963, los cuales ponen de
manifiesto que el tema interesaba tanto a quienes los usaban, el caso de Francisco
Ros6n y José Mora, como a los profesionales que se dedicaban a la construccion
y perfeccionamiento de maquinaria, como lo fue Andrés Ballester Gambin,
perteneciente a un negocio familiar con una larga e importante trayectoria en la
localidad, Talleres Ballester.

José y Andrés Ballester: Mecanica e inventiva

Aunque por la naturaleza de este trabajo nos hemos centrado en las patentes
referidas a la aviacion, creemos interesante hacer un breve inciso para hablar del
padre de Andrés, uno de los protagonistas, ya que comparten no solo el negocio y
profesion, sino también el derecho a llamarse inventores.

Su padre fue José Ballester Lopez, nacido en Alcantarilla en 1900 donde llegaria
a ser un importante industrial (Palazén, 2002). Fundé los Talleres Ballester que
estaban situados, segun testimonio de Juan Canovas®, cerca de la gasolinera a la
entrada de la ciudad en el solar que ahora ocupa Mercadona.

Al margen de su actividad laboral José desplegd otras que lo llevaron a ser
parte importante en la fundacion y posterior acondicionamiento de la Iglesia de la

5 Nuestro agradecimiento a Juan Canovas Orcajada por toda la informacion facilitada que tanto ha contribuido
ala elaboracion de este trabajo.
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Asuncidn de Alcantarilla. Lo encontramos en el acto que tuvo lugar para colocar y
bendecir la primera piedra del templo de Campoamor en 1951, al que, segiin consta
en el Acta, asistid en calidad de Hermano Mayor de la Cofradia de San Pancracio. Por
su gran devocion al mismo, en un principio abog6 para que la futura iglesia estuviese
bajo su advocacion, cosa que finalmente no pudo ser, aunque eso si, consiguié que
fuese copatrono, costeando una imagen del santo que fue realizada por el escultor
e imaginero local, Fernando Ortufio Alburquerque, conservada en la actualidad en
dicho templo. Promocionaba asi mismo las fiestas a él dedicadas; los anuncios de
Talleres Ballester aparecian en los programas oficiales, alli los encontramos hasta
1973, ultimas que se celebraron (Canovas, 2015).

También es autor de una patente de invencion en 1946 por «Un nuevo sistema
de conmutador automatico de fluido para casos de emergencia» (Ballester Lopez,
1946). En sus talleres electromecadnicos se dedicaban a reparar automoviles,
motores, sistemas hidraulicos y maquinaria en general, especializandose en
bobinados eléctricos para motores, dinamos y magnetos. Nos consta que allf trabajo
su hijo Andrés, quien mantendria el negocio hasta bien entrado el siglo XX, segtin
una noticia de 1979 (Linea, 23-11-1979, p. 24).

El taller-garaje de reparacion se amplié ofreciendo sus servicios a nivel nacional.
Ademas, en 1935 José tenia la calificacion de Rectificador Oficial de la Regién de la
Marina, Aviacién e Instituciones militares (Levante Agrario, 8-9-1935, p. 9). Esto
ultimo nos da una pista del tema de la patente que desarrollaria Andrés Ballester
afnos después. Posteriormente instalarian su taller en Murcia, pero mantuvieron el
de Alcantarilla como una sucursal.

Figura 3. Factura de Talleres Ballester afio 1950. Archivo de los autores.

Volviendo al tema que nos ocupa, en 1963 Andrés Ballester Gambin registro su
patente de invencion, en la que consta como residente en Alcantarilla, aunque el
negocio como hemos visto ya estaba plenamente instalado en la capital de la region.
Ese mismo afio su padre se hizo cargo de la Estacion de Servicio, segiin consta en la
Guia Telefénica, y el garaje se mantenia en el mismo sitio.
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El objeto de su invento es una propuesta para evitar accidentes de aviacién en
los momentos en que, segiin Ballester, ocurren con mas frecuencia: el aterrizaje
y despegue. Para ello solicita patente de invencién por 20 afios, asi como para
la explotacion industrial y comercial exclusiva en el territorio nacional por su
«Estabilizador giroscdpico para aviones». El inventor estaba domiciliado en
Carretera de Alcantarilla n® 15, Murcia. En la memoria descriptiva explica que en
dichos momentos el avion se encuentra a la velocidad mas reducida, es mas dificil
de controlar y esta mas afectado por la variabilidad del viento, cosa que si ocurre
en vuelo puede producir alguna que otra oscilacion «molesta» pero «cuando ocurre
a poca distancia del suelo, puede ser fatal con enorme probabilidad de estrellarse»
(Ballester Gambin, 19622, p. 2).

Por ello justifica que cualquier aparato que aumente la estabilidad del avién en
las maniobras criticas, es de vital importancia, y ese es el caso de su estabilizador,
pasando a describir el principio fisico en que estd basado y acompafando el
plano para su realizacién industrial, eso si a titulo de ejemplo, no exhaustivo sino
meramente informativo. Es decir, lo suficientemente claro para que fuese aprobado
por los expertos de la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas, encargados de revisar
si cumplia con todos los requisitos exigidos, pero no tanto como para que pudiese
ser copiada, estrategia 14gica y comun adoptada por todos los autores de inventos.
La present6 en septiembre de 1962 y se la concedieron un mes después.

Figura 4. Plano de la patente «Estabilizador giroscopio para aviones». AHOEPM..

Su segunda patente de invencién la obtuvo por las mismas fechas por
«Perfeccionamiento en los trenes de aterrizaje de los aviones con predisposicion
de movimientos en las ruedas», estando destinado a mejorar las condiciones de
aterrizaje en los aviones, especialmente en los mas pesados, tanto militares como
comerciales. El inventor vuelve sobre el tema de las maniobras de aterrizaje «una de
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las mas dificiles que ha de realizar el piloto. Por tal causa, el nimero de accidentes
resultantes de las mismas alcanza la proporciéon mayor» (Ballester Gambin, 1962b,
p. 2). Apunta que la dificultad preferente al tomar tierra se debe a la gran velocidad
con que tienen que posar en pistay estando las ruedas del tren de aterrizaje paradas
se produce una gran friccion, sin contar el desgaste, ocasionando un frenado brusco
en lamarcha del avién que puede originar graves accidentes. En la memoria describe
como solucionarfa todos esos inconvenientes, argumentando finalmente que su
invento proporcionaria una seguridad superior al piloto, el cual entre otras ventajas
podria regular a voluntad la velocidad de giro. Para facilitar la interpretacion del
objeto sobre el que debe recaer el privilegio de invencién y explotacién, adjunta un
plano. El inventor afiade que «se reserva el derecho de reivindicar la prioridad de la
Patente en cualesquiera paises, en el plazo de un afio a partir de la concesion de la
misma en Espafia» (Ballester Gambin, 1962b, p. 6), matiz que no habia introducido
en la anterior. Se le concedié en noviembre de 1962 y fue publicada al afio siguiente.

Figura 5. Plano de la patente «Perfeccionamiento
en los trenes de aterrizaje». AHOEPM.

Francisco Roson Ibaiiez. Un dispositivo para «agarrarse al aire»

Francisco Rosdn era paracaidista desde 1948 y pertenecid a la 22 Promocién de
la Escuela Militar, de la que en 1955 ya era capitan-profesor. Ese mismo afio fue
noticia tanto en medios regionales como nacionales por ser el inventor de «Un
dispositivo automatico avisador y de apertura de paracaidas en saltos con retardo»
(Roso6n, 1954). La prensa dedicé mucha atencion al invento publicando detallados
reportajes y entrevistas tanto de Ros6n como de quienes lo probaron. En uno de
ellos explican que se trata de un aparato de relojeria con dispositivo eléctrico que
actua sobre los auriculares adaptados al casco de vuelo, avisando segtn el tiempo
programado de cuando el saltador debe accionar la anilla. Ademas, si este sufriera
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mareo o distraccion en su caida libre, se abrirfa tan solo 2 segundos después del
tiempo fijado. De esta manera los saltos de apertura retardada valedera tanto en
competiciones nacionales como extranjeras, adquiririan precision, factor principal
requerido en las mismas, ademas de un incremento en la seguridad del paracaidista
(Diario Linea, 11-1-1955, p. 11). Decir que en esas fechas los saltos en caida libre
no eran habituales ya que ningtn instructor la dominaba como para incluirla en los
planes de entrenamiento. Hay que tener en cuenta que los pioneros que efectuaban
estos vertiginosos descensos contaban con una dificultad afiadida, el calculo de la
apertura del equipo, para lo cual utilizaban un cronémetro antiguo de mano, donde
era dificil visualizar las marcas y podia llevar a retardos temerarios. Por tanto, el
invento de Roson estaba plenamente justificado.

Figura 6. Planos de la primera patente de Rosén. AHOEPM.

Segun el Archivo Histérico de la Oficina Espafiola de Patentes y Marcas (AHOEPM)
la patente se le concedi6 oficialmente el 8 de marzo de 1955, pero la noticia salt6
a los medios antes, ya que en enero el propio inventor realizé un salto usando
su dispositivo, sumando asi un lanzamiento mas a los 93 que ya habia realizado
hasta esa fecha. Los periodistas que asistieron a la demostracidon «vaticinan que
este entusiasta del paracaidismo quiere aportar el invento para mayor seguridad»
felicitandolo por el éxito de la prueba (Linea, 11-1-1955, p. 11).

Y no seria el Unico, ya que se programo realizar otro salto con el dispositivo dos
semanas después, aunque por cuestiones meteorolégicas (seria de los pocos dias
malos que se dan en la zona) se tuvo que aplazar. Finalmente se llevo a cabo el 2
de febrero y el encargado otro «heroico paracaidista probé el reciente invento de
su compafiero» (Linea, 11-1-1955, p. 6). Se trataba del entonces brigada Madolell
quien descendié medio minuto con el paracaidas plegado, lo que la prensa tild6
de auténtica proeza. Aunque tras conocer su biografia esta no es precisamente su
hazafia mas arriesgada, no en vano es conocido como «el espia que burlo a Mosct»
(Reig, 2017). Joaquin Madolell Estévez, el primer espia doble espafiol infiltrado en
los servicios secretos de la URSS, ni mas ni menos. Pero ese dia de enero de 1955 era
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un «osado instructor» de la Escuela de Alcantarilla (él formaba parte de la primera
promocién quesalié de ellaen 1948) y tras subir al Junker 520 efectu6 sulanzamiento
n? 200 a 200 Km/h. Con el que batio tres marcas nacionales: la de ese n? 200 que
solo habia sido alcanzada por él, el haberla efectuado desde 3.000 m (lo normal eran
1.600) y permanecer 30 segundos en el espacio con el paracaidas plegado (hasta ese
dia el record estaba en 20 segundos). De todo ello existe abundante informacién en
diferentes medios, entre ellos el Diario Linea del cual era corresponsal en Alcantarilla,
especialmente cronista deportivo (Linea, 18-3-1953, p. 7).

Figura 7. Grupo en la Escuela. Resaltado Joaquin Madolell. SHBAA.

Como él mismo declar6 al finalizar la prueba, el aparato era muy importante,
no solo por el salto en si, sino por lo que aportaba al momento critico del frenado
en seco, donde a veces el saltador podia perder el conocimiento. Dicho esto, por
el inico piloto espaiiol que poseia el titulo C de paracaidista internacional en esta
categoria, que se otorga en el salto 20, él habia realizado 22, con lo cual podemos

Figura 8. Marca Rosén. AHOEPM.
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decir que el invento de nuestro capitan pasé un importante control de calidad. Unos
meses después de obtener la patente del dispositivo el inventor registr6 la marca
ROSON destinada a paracaidas y accesorios para los mismos (Roson, 1955a).

Dias después de que Rosén efectuara su salto usando el dispositivo concedi6 una
entrevista al Diario Linea, ya que segun el redactor «se habla de él en toda Espafia»
y hay avidez por conocer por qué se le ocurrid la idea, entre otras curiosidades
que el capitan contesta en un tono muy distendido, revelando detalles que nos
parecen muy interesantes. Entre las respuestas requeridas apunta que les hacia
mucha falta a los paracaidistas, a la de ;son peligrosos estos saltos con retardo?
«Los mas —contesta—, ya se ha producido uno mortal en la Escuela». Afiade que
le fue relativamente facil el trabajo de inventar pero que llevaba mucho tiempo
«rompiéndose la cabeza sobre la forma de construirlo». El periodista le pregunta
por sus conocimientos de mecanica y él responde «Cero» explicando que la idea
del funcionamiento era suya pero después encargd la construccion a un técnico
de Murcia, el sefior Valverde, y confia que su invento sea adoptado por el Ejército,
deseo que como comprobaremos fue sobradamente cumplido. Ante la curiosidad
del periodista sobre la sensacion de saltar responde llanamente «muy desagradable,
palabray, aludiendo a la falta de control del cuerpo en el descenso, pero que a pesar
de ello no piensa dejarlo hasta que el cuerpo aguante. Llevaba 7 afios en ello y 93
saltos y segtin apunta, ningtin hueso roto. Da las tres condiciones basicas: serenidad,
entrenamiento y los requisitos médicos precisos (Hoy habla el capitdn Rosén Linea,
18-1-1955, p. 12).

Figura 9. Entrevista al capitan Rosén. Archivo Municipal de Murcia (AMM).

Hay constancia de que hizo demostraciones en otros aerédromos como el
llevado a cabo a finales de ese mismo afio en Alcald de Henares. Alli saltaria desde
un Junkers a 1000 m de altitud, abriéndose el dispositivo a los 8 segundos (Linea,
16-11-1955, p. 1).
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La puesta en practica de su dispositivo sirvié para probar su eficacia y también
para que Roson perfeccionara su invento, ya que poco después presenté una adicion
por mejoras en la patente principal que se le concedié en marzo de 1956, segin
aparece en el Boletin Oficial de la Propiedad Industrial (BOPI, 1956) de la Oficina
Espafiola de Patentes y Marcas, (p. 2960). En su justificacion el propio inventor nos
da una idea de «los inconvenientes» que su dispositivo venia a solucionar:

«la mayoria de accidentes es por no hacer funcionar a tiempo el dispositivo,
unas veces se tira de la anilla antes de tiempo, dando lugar a que se enrede el
paracaidas con el aparato, y otras demasiado tarde [...] se solucion6 en parte
atandoles una cuerda de resistencia pequefia a los paracaidistas que tira de la
anilla por ir fija por el extremo opuesto al avion, rompiéndose por el peso del
usuario» (Rosén, 1955b, pp. 1-2).

Esto ademas de no permitir controlar el salto cuando lo requerian las
circunstancias (no ser vistos o condiciones meteoroldgicas adversas) por no hablar
de la seguridad. Justifica el gran avance que supuso su dispositivo de relojeria y
sus mejoras en la disposicion de los mecanismos, con las cuales su autor garantiza
un porcentaje de seguridad del 100%. Eso lo conseguiria con una caja que alojaba
el dispositivo de control y el de sonido que acttia sobre los auriculares, todo ello
activado con una pila de tamafio Liliput.

Figura 10. Plano de las mejoras (AHOEPM) y aparato
publicado en ABC de Sevilla en 1956 (SHBAA).

Todo esto se puede apreciar de forma mas cercana y coloquial por las palabras
del propio inventor. En una entrevista, Roson cuenta que la génesis de su invento
tuvo lugar en 1953 tras quedar muy impresionado por la muerte del cabo Corrales
al efectuar un salto de apertura retardada. «;Qué le ocurri6 si ya tenifa experiencia,
se mareo, se pard el crondmetro que llevaba en su mufieca izquierda? Cualquiera
sabe». Pero por una vez «el cabo Corrales dio una orden a su capitdn» y este empezo
a dar forma a la idea que ya tenia en mente surgiendo asf el primer prototipo «un
chisme feo, destartalado y rudimentario que avisaba por medio de una chicharra
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que iba al casco del saltador, comunicdndose con un electroiman que levantaba un
pasador que liberaba un muelle el cual arrastraba al mando de apertura». A este
seguirian otros modelos hasta llegar al dltimo, ya completamente mecanico «sin
electroimanes, contactos ni pilas peligrosas» (Nufiez, 1956, p. 9).

Sigui6 su actividad en la Base ademas de formar parte de otras instituciones
relacionadas con su profesion, como por ejemplo ser miembro en 1959 de la junta
directiva del Aeroclub de Alcantarilla, creado dos afios antes (Linea, 23-5-1959, p. 13).

Su invento fue muy mediatico y objeto de interés muchos afios después. El
dispositivo fue incorporado al equipo de los paracaidistas para los saltos con retardo,
formando parte de uno de los hitos importantes de la Escuela, muy rememorado
en fechas sefialadas para la institucién. Por ejemplo, diez afios después cuando se
celebrd el X Aniversario de la creacidn de la Escuela, no solo la prensa regional se
hace eco de dicha conmemoracion, ya que hay una cronica de La Vanguardia que
resalta los «singulares hechos realizados en ella», destacando el invento de uno de
sus profesores, el capitdn Roson, «que ha constituido un gran éxito» (La Vanguardia,
24-1-1958, p. 3).

Figura 11. Paracaidista en pleno salto en torno a 1950. Coleccién Rafael
Bermudez Menarguez. Archivo Municipal de Alcantarilla (AMA).

En el XV Aniversario del primer salto, se apunta que en 1954 tuvo lugar el primer
curso de paracaidismo para el Ejército de Tierra y se utiliz6 su aparato (Linea,
23-1-1963, p. 5). No menos importante es la resefia sobre los actos que tuvieron lugar
con motivo de la celebracién del curso nimero 100 y la gran exhibicion llevada a
cabo donde, entre otros ejercicios, hubo un lanzamiento masivo de 90 hombres y la
patrulla acrobatica realizé «saltos en cadena margarita con aparato Roson» (Linea,
7-6-1964, p. 14). Todo ello estuvo documentado por el NO-DO, prensa de Madrid y TV.

Pero no era el Unico en obtener una patente de esa naturaleza, ya que otro
paracaidista y trabajador de la Base también registraria su propuesta. Curiosamente
estuvieron muy relacionados ya que ambos formaron una sociedad con otros dos
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compafieros relacionada con sus inventos de la que hablaremos mas adelante, la
firma DRAM.

José Mora Castro. Paracaidismo y seguridad

Las noticias obtenidas en boletines oficiales nosindican que pertenecid al Ejército
al menos durante una etapa de su vida, al tiempo que justifican la naturaleza de sus
inventos.

En 1946, el Ministerio del Aire aporta un listado de los alumnos que han
sido designados para el curso de vuelo sin motor que organiza en las Escuelas
dependientes de ese Ministerio, entre ellos aparece el nombre de José Mora Castro.
Informa asi mismo que a todos los admitidos se les proveera del pasaporte militar
correspondiente para que se puedan trasladar a Madrid, seccién de la Direccion
General de Aviacion Civil situada en la calle Magdalena n? 12, donde se realizara el
curso en febrero de ese afio (Ministerio del Aire, 1946).

La siguiente mencion referente a su carrera militar la encontramos diecisiete
afnos después, cuando el Ministerio del Aire publica el listado de participantes del
88 Curso de Paracaidismo (52 del Ejército de Tierra) impartido en la Escuela Militar
«Méndez Parada» para otorgar el Titulo de Cazadores Paracaidistas al personal del
Ejército de Tierra, entre los que figura el soldado José Mora Castro con el nimero
11.536 (Ministerio del Aire,1963). Dos afios antes encontramos su rastro en la
Oficina de Patentes y Marcas de Espafia cuando registra varios inventos relacionados
con temas referentes a la seguridad de los sistemas de salvamento para la aviacion.
Como hemos constatado en esas fechas estaba en la Escuela murciana y residia
en Alcantarilla, concretamente en la calle Marqueses de Aledo n? 20. No hemos
podido comprobar sus pasos profesionales siguientes, pero en cualquier caso si que
sabemos que sigui6 en las Fuerzas Armadas, ya que en 1977 el Ministerio del Aire
le concede la Cruz del Mérito Aerondutico con distintivo blanco de tercera clase,
condecoracién que se otorgaba «en atencién a los méritos y circunstancias que
concurren en el personal civil» Su nombre esta incluido en el listado de Personal
Civil no Funcionario (Ministerio del Aire, 1977).

La primera solicitud de patente fue por «Mejoras de direccionales en los
paracaidas» (Mora, 1961) y para saber en qué se basaban dichas mejoras, nada
mejor que la justificaciéon que José Mora aporta en la memoria descriptiva del
documento en el acompafia dos planos para su correcta comprension. Estd datada
en 1961, lo que nos da una visién de cdmo estaba el estado de la cuestion por alguien
con experiencia que la conocia desde dentro:

«Sabido es que los descensos de paracaidas no pueden hacerse con precisién
mas que efectuando la apertura cerca de tierra y tirando de los cordones
de suspension [...] para que el aire interior al salir incline el paracaidas,
cambiandole de direccion. Con el invento que intento patentar se hard mucho
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mas facilmente. La disposicion de los elementos no disminuye la velocidad
de descenso, que sigue siendo de 4 o 5 metros por segundo, pero mejora la
maniobra y permite mas precisién sobre los objetivos, [...] ademés se pueden
aplicar a cualquier paracaidas de gajos» (Mora, 1961, p. 1).

Figura 12. Imagen de la patente principal de Mora y la de sus mejoras. AHOEPM.

La patente se le concedio en febrero de 1962 (BOPI, 1962) y unos meses después
presentaba otra en la que introducia algunas mejoras a la principal, por lo que se
le concedi6 el certificado de adicién en septiembre de 1962. De forma resumida,
los cambios afectaban a las dos aperturas, también llamadas ranuras, que estaban
en los gajos de la campana y basicamente las mejoras consistian en reforzarlas por
medio de aspas y simplificar sus mandos (Mora, 1962b, p. 1).

Su tercer invento estd destinado a las «Mejoras en los cerrojos y atalajes de los
paracaidas» (Mora, 19623, pp. 1-2). Segin Mora, los paracaidas van unidos de forma
general a un atalaje que consta de unos tirantes que pueden ser de cafiamo o nylon,
hebillas y mosqueton, pero estos tienen muchos inconvenientes, entre ellos, dificultad
de ajuste, poca comodidad paralos usuarios porque tienen que ajustarlo en tierra, falta
de proteccion y dificultad para desprenderse porque no se sueltan rapido, ademas
su uso es muy especifico, ya que solo sirven para determinado tipo de paracaidas y
salto. Por tanto, en palabras del propio inventor «todo ello ha motivado que haga el
estudio para perfeccionar los atalajes objeto de esta patente» (Mora, 19623, pp, 1-2).
Las ventajas del suyo de forma breve serfan, que su atalaje de chaleco da comodidad
en tierra y aire, puede usarse en cualquier clase de paracaidas, ya sea de apertura
retardada o automatica, incluso en vuelos de tripulaciéon. También se ajusta con
facilidad, por lo que resultard muy comodo, sencillo y seguro para el saltador.

En el BOPI de 1965 (Oficina Espafiola de Patentes y Marcas, 1965) aparece José
Mora en el apartado de ofrecimiento de licencias de explotacién con la patente
de Mejoras N2 272621 y su certificado de adicion (BOPI, 1965, p. 2398). Esto se
produce cuando el titular no puede, no quiere hacerlo directamente o busca socios,
por lo que legalmente caben dos posibilidades: cederla a terceros o autorizar el uso
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de la invencién. En este tltimo caso tiene que extenderse un contrato de licencia
mediante el cual el autor del invento autoriza a otros su explotacion, sin que tenga
lugar la cesion de titularidad de la patente (Inmentor.net, 2020).

Figura 13. Planos de la patente sobre cerrojos y atalajes. AHOEPM.

Este seria el procedimiento que siguié Mora para formar una sociedad con
tres personas mas: los entonces capitanes Francisco Roson y José Ayuso y un civil,
Manuel Diaz Donato, de profesién plegador de paracaidas, la misma que ejercia el
propio Mora en esas fechas, todos ellos pertenecientes a la Escuela de Alcantarilla.
Los cuatro son miembros fundadores de la firma DRAM (iniciales de sus apellidos)
figurando sus componentes a partir de esa fecha como «propietarios del paracaidas
de su invencién», a pesar de que como hemos resefiado, en los documentos de las
patentes anteriores es Mora quien aparece como Unico inventor. En noviembre de
ese mismo afo, tan solo seis meses después de solicitar el ofrecimiento de licencia,
ceden al Ejército del Aire los derechos exclusivos para que fabriquen cuantos
necesiten, sin canon y por tiempo indefinido, tal como consta en el documento de
cesion conservado en la Escuela Méndez Parada, fechado en Alcantarilla el 19 de
noviembre de 1965 (DRAM, 1965).

Los componentes de la sociedad DRAM

La firma la formaron cuatro socios relacionados por aquel entonces con la
Escuela Militar y comprometidos por los temas de seguridad y efectividad en los
saltos paracaidisticos. De dos de ellos ya hemos tratado, no conociendo nada mas de
Donoso; si que tenemos mas datos del capitan Ayuso.

José Ayuso Gallardo contaba con un gran prestigio en el cuerpo, no en vano era
poseedor de varios record frutos de su participacién en eventos, tanto en Espafia
como en el extranjero. Prueba de ello es que en 1958 form¢ parte del equipo de la
Escuela de Alcantarilla que particip6 en el Concurso Internacional de Paracaidismo
celebrado ese afio en Paris. En él quedaron cuartos por naciones y quintos por
equipos. La prensa se hizo eco del mismo y se conserva un curioso testimonio grafico,
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la fotografia donde aparecen los componentes en compafiia de las campeonas
mundiales de paracaidismo (Linea,9-7-1958, p. 9)

Figura 14. Equipo de la Escuela de Paracaidistas de Alcantarilla
con las campeonas mundiales de paracaidismo. AMM.

Y los lanzamientos estaban presentes en muchos acontecimientos mas cercanos,
como en el caso de 1961 con motivo de la Feria de Lorca. Alli se realiz6 un ejercicio
con el que el capitdn, y ya entonces profesor del Centro, hizo su milésimo salto.
Destacaron las patrullas con diferentes saltos en automatico y manual, efectuando
entre otros, el de cadena margarita. Se alab6 ese salto 1000, asi como el que efectud
junto con dos compafieros en 1958 a 350 m. con apertura retardada a 1,75 segundos
y que le vali6 el record nacional en la especialidad, record que conservaba ese dia de
septiembre de 1961 (Linea, 26-9-1961, p. 18).

Al afio siguiente lo encontramos celebrando los «20 afios que los fundadores del
paracaidismo saltaban en la Escuela». En el acto se entregaron trofeos estando entre
los premiados el capitan en cuya placa se destacaban «tres estrellas de oro» por el
numero de saltos realizados. Por ella sabemos que ya contaba en su haber con 1600
y que particip6 en campeonatos en América, Alemania, Francia, Bélgica y Portugal
(Linea, 24-1-1962, p. 3).

Para concluir, decir que la Historia Cultural de la Tecnologia, especialidad
que nosotros cultivamos, no solo es un cimulo de fechas y datos sobre avances
tecnolégicos, sino que redne los datos biograficos y los esfuerzos y emprendimiento
de las personas relacionadas, la historia de las instituciones implicadas, nuestro
patrimonio cientifico, industrial y tecnolégico recolectado de archivos, hemerotecas
y colecciones publicasy privadasy por supuesto,laimbricacion de todo este conjunto
de publicaciones, facturas, aparatos y documentos en la sociedad del momento para
construir una historiografia rigurosa, que llegue a todo el piblico y nos haga conocer
un poco mejor nuestra historia, nuestra tecnologia y nuestro patrimonio.
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Figura 15. Documentos sobre la sociedad DRAM. SHBAA.

Siglas

AHOEPM Archivo Histérico Oficina Espafiola de Patentes y Marcas

AMALC Archivo Municipal de Alcantarilla

AMM Archivo Municipal de Murcia

BOE Boletin Oficial del Estado

BOPI Boletin de la Propiedad Industrial

SHBAA Sala Historica de la Base Aérea de Alcantarilla
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